Francine Bavay Le 5 février 2008
87 Boulevard de Vanves
92320 CHATILLON

Monsieur Philippe SEGUIN
Premier président de la cour des comptes

13 rue Cambon
75001 PARIS

Objet : projet tramway Chatillon-Vélizy-Viroflay

Monsieur le Premier président,

Je viens porter a votre connaissance des éléments relatifs au projet de tramway sur
pneus Translohr Chatillon-Vélizy-Viroflay (T8) dont les Conseils généraux des
Hauts-de-Seine et des Yvelines sont maitres d’ouvrage.

Le budget de ce projet a été estimé lors de I'enquéte publique a 348 millions
d’euros. Au cours des deux derniéres années, il a subi une dérive du cout
d’infrastructure de 108 millions d'euros, soit une augmentation de plus de 30% (pour
plus d’'informations, se reporter a '’Annexe A). Par surcroit, ce projet s'implante sur -
ou a proximité - de zones de carriéres, par conséquent le colt définitif peut s’avérer
bien plus lourd.

Plus préoccupant encore, ce projet dégrade le service rendu pour les habitants de
Chatillon et les usagers du service de bus existant. En effet, le nouveau transport
collectif ne desservira plus Paris, allongeant le temps de trajet, et obligeant les
usagers a prendre la ligne de Métro 13 déja saturée.

Aucune réponse n'a été apportée aux interrogations des commissaires enquéteurs,
lors de l'enquéte publique préalable, sur la décision de non-prolongation jusqu'a
Paris, ni d’ailleurs sur les raisons du choix technique (sur pneus) qui fait lui aussi
probléme.

Ce choix semble avoir été imposé a la RATP par les élus locaux, la technologie de
tramway sur pneus ne présentant pas les garanties de fonctionnement et de sécurité
requises (cf. Annexe B). D’ailleurs, I'étude comparative entre le tramway sur pneus
et le tramway sur fer conduit plutét a choisir le tramway sur fer (cf. Annexe C).

D’autre part, le systéeme a systématiquement déraillé lors de sa mise en service et
souléve d’autres problémes (cf. Annexe D). A Padoue, en ltalie, des centaines de
cyclistes et motocyclistes ont été blessés en glissant sur le rail central. Le matériel



roulant proposé n'a pas encore été testé en situation, ce qui conduit la RATP a
envisager un test grandeur nature pendant une année.

De plus, le choix de cette technologie ne permet plus qu'a un seul concurrent de
soumissionner depuis son abandon par la société Bombardier, et ce, en violation de
I'article 14 de la loi transports et de l'article 40.3 ¢ de la directive européenne
2004/17/CE. Le tramway sur pneus Translohr a Aquila (ltalie) fait d’ailleurs I'objet
d’'un contentieux communautaire (annexe E)

En avril 2005, la Cour a publié un rapport sur les transports publics urbains. Vous
demandiez la maitrise des colts de I'offre de transports collectifs et I'amélioration de
la cohérence de I'organisation et de la planification des déplacements.

J’ai porté, dans un premier temps et avec d’autres, ces faits a la connaissance du
Conseil général des Hauts-de-Seine. Restée sans réponse, je me tourne aujourd’hui
Vers vous.

Vous le comprendrez, ce projet pose des questions de dérive budgétaire, de légalité,
de sélection de la technique retenue (sur pneus), de sécurité, de qualité de vie pour
les usagers.

Aussi, Monsieur le Premier président, je m’interroge sur le réle d’observateur éclairé
que la Cour des Comptes peut jouer dans ce dossier, ex-ante.

Je vous prie, Monsieur le Premier président, d'agréer I'expression de ma haute
considération.

Francine Bavay



ANNEXE A
Rappel des éléments de colts du projet
Infrastructure :
Selon les sources :

Contrat de plan Etat/région en 2000 : estimation du codt a 205,81 M€, actualisé
en 2006 a 256,78 M€,

Enquéte publique de janvier 2005 : 282,15 M€,

avant projet de janvier 2006 : 391,83 M€,
avant projet et convention de financement au 13 décembre 2006 : 381,19 M€

Contrat de projet Etat/Région de mars 2007 : 353,4 M€

Matériel roulant (avant rallongement des rames ) : 64 millions M€
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Descriptif et principales caractéristiques de I'opération

Tramway sur pneus assurant la desserte de la zone d'activité de Vélizy a partir de Chdtillon dans les Hauts-de-Seine
et de Viroflay dans les Yvelines.

13,6 km de ligne dont 1,6 km de tunnel

21 nouveles stations dont 2 souterraines

8 communes concernées sur 2 départements ;| Malakoff, Montrouge, Chdtillon, Clamart, Fontenay-aux-Roses,
Meudon dans les Hauts-de-Seine et Vélizy-Villacoublay, Vircflay dans les Yvelines

Correspondances avec le terminus de la ligne 13 du métro, le RER C et les lignes SNCF

82 000 voyageurs attendus par jour

22 millions de voyages annugls

Enveloppe CPER

Inscrit au 12éme contrat de plan Etat-Région avec une enveloppe de 205,81 ME (valeur janvier 2000), soit 256,78 ME
{valeur janvier 2008), le projet est financé comme suit

valeur 2000 valeur 2006
Etat 40,39 ME 61,63 ME
Régicn 115,25 ME 143,79 ME
Conseil général des Hauts-de-Seine 41,16 ME 51,35 ME

Sy ajoute la contribution du Conseil général des Ywvelines de 27,01 ME (valeur janvier 2006) portant l'enveloppe totale
de l'opération 4 283,79 ME.

Coit estimatif et phasage

Aprés expertise, le colt des infrastructures, estimé par les maftres d'ouvrage a 391,83 ME (valeur janvier 2008), a
été ramené a 381,19 ME.

Une premiére tranche fonctionnelle de 32,54 ME a été proposée pour financer des études dés 2007 .
Région : 13,50 ME

Etat : 5,10 M€

Conseil général des Hauts-de-Seine : 7,18 ME

RATP (sur prét Région) : 3,36 ME

Conseil général des Yvelines : 2,98 ME

La convention de financement de la premiére tranche fonctionnelle est en cours de signature.
Le colt du matériel roulant sera connu au terme de la procédure d'achat en cours actuellement.

Maitrise d’'ouvrage

La maftrise d'cuvrage est partagée entre la RATP (systéme de transport et futur exploitant), les conseils généraux
des Yvelines et des Hauts-de-Seine (ameénagements de voirie).

Calendrier de travail

Concertation préalable : Juin - Juillet 2001

Approbation du schéma de principe : 10 octobre 2002

Enguéte publigue : du 17 janvier au 19 février 2005

Arrété d'utilité publigue ; © février 2006

Approbation de ['avant-projet et de la convention de financement (1ére tranche fonctionnelle) : 13
décembre 2006



Extrait du dossier d'enquéte publique de 2005

TRAMWAY CHATILLON — VELIZY — VIROFLAY DOSSIER D'ENQUETE PREALABLE A LA DUP PIECE C - NOTICE EXPLICATIVE

6. APPRECIATION SOMMAIRE DES DEPENSES

Le colt d'investissement des infrastructures, hors matériel roulant, estimé dans le " e codt des travaux dl pr la isation de la plate-forme, les
schéma de principe pour un gabarit étroit réversible, est de 253,44 ME HT, aux medifications de voiries et l'aménagement des équipements urbains.
iy o 2
conditions économiques du 1% janvier 2002. @ e colt du systéme de transpor, hors infrastructure et matériel roulant, comprend les
i itifs de guidage, d'alic , d'alii fon et itation de iz ligne, ainsi que
Le montant des acquisitions fonciéres (inclus dans les colts précités) a été estimé & ,'-areﬂe,—_gam;e m?f—;g remzmga et lentretien du mamﬂ,;, g *

17,85 ME (valeur au 1™ janvier 2002). Chague acguisition sera réalisée soit par voie
amiable sur la base d'une estimation des Services Fiscaux en référence aux prix du

marché, soit par voie d'expropriation sur la base d‘'une indemnité fixée par le juge. Depuis le schéma de principe, des études sont en cours en particulier pour prendre

en compte les retours d'expérience récents de conception et de réalisation de lignes

De plus, lors de I'approbation du schéma de principe en octobre 2002, le Conseil
de tramway sur pneus.

d"Administration du Syndicat des Transports d'lle-de-France a retenu les orientations

suivantes : Ces études pourraient faire apparaltre des réévaluations de |'estimation du colt du

- la realisation de correspondances directes avec les quais des gares SNCF de projet, réévaluations ne remettant pas en cause I'économie générale de I'opération.
Viroflay (Rive Droite et Rive Gauche), initialement évaluée 4 6,6 ME HT,
- l'aménagement de la RD906 & 2x1 voie sur certains trongons du parcours au

lieu de 2x2 voies, dispositions procurant une éconamie de fordre de 1,1 M€ HT. Concernant le financement de l'opération, un montant d'enviren 2058 ME HT (soit

1.350 MF HT) est inscrit au contrat de Plan Etat - Région lle-de-France 2000/2008

Par ailleurs, en accompagnement de la liaison tramway, il est envisagé de réaliser : pour la réalisation d'une liaison en site propre intitulée "Croix du Sud : Chatillon -

- des aménagements paysagers d'insertion urbaine de qualité complémentaires Vélizy - Viroflay”.
estimés & 15,24 M€ HT,

- la dénivellation, & hauteur de la station de Vélizy 2, de la branche de la RD57 Pour lenveloppe financiére définie au contrat de plan 2000/2006, la clé de
menant & Meudon-la-Forét. D'intérét local, ce projet routier connexe, évalué a financement est la suivante :

B M€ HT, fera I'objet d'un financement spécifique.

Le codt global des travaux présentés a l'enguéte publique est de 282,15 millions Collectivités locales [

d'Euros HT, répartis comme suit :

MONTANT HT Etat : 24%
POSTES {en million

d'euros)

Codit d'objectif figurant dans le Schéma de Principe approuvé par le Conseil
d'‘Administration du STIF le 10 octobre 2002 (gabarit étroit réversible) :
Infrastructures de la partie Hauts-de-Seine '
Infrastructures de la partie Yvelines '
Systéme de transport 7

RATP : 16%
(sur préts bonifiés de la Région)

Dépenses supplémentaires afférentes aux :
Aménagements d'insertion urbaine de qualité (Hauts-de-Seine st
Yvelines)
Aménagements des correspondances avec les gares SNCF (Yvelines)
/COOT TOTAL du PROJET de TRAMWAY | 274,15
8,

282,15

Par ailleurs, s'ajoute au colt de réalisation de I'infrastructure et superstructures, le
codt d'acquisition des 30 rames, nécessaires a lexploitation de cette ligne de
tramway. Le colt du matériel roulant, financé par la RATP, a été estimé & environ
64 MEHT.

Aménagement du carrefour Vélizy 2 : colt de la dénivellation
COOT TOTAL DES TRAVAUX PRESENTES A
L'ENQUETE PUBLIQUE

Nota : y compris aléas, frais de maitrise d'ouvrage et frais de maitrise d'teuvre.

Extrait de I'avant projet de 2006

5. COUTS ET FINANCEMENT - Maitrise d'ouvrage RATP 117,82 M€
5.1, COUTS ET FINANCEMENTS INSCRITS AU CONTRAT DE PLAN Acquisitions fonciéres 2,00 M€
Travaux 65,18 M€

L'opération intitulée « A3c — Croix du Sud : Chatillon — Vélizy — Viroflay » Site de maintenance et de remisage 24,26 ME
est inscrite au Contrat de Plan Etat - Région lle-de-France, & Tarticle 1 Provision pour aléas et imprévus 9,46 ME
(Infrastructures de transport en commun), pour un montant de Maitrise d'ceuvre 12,92 ME
20580 M€ HT aux condiions économiques de janvier 2000, Maftrise d'ouvrage (y.c. communication) 3,99 M€

soit 256,78 ME HT conditions économiques de janvier 2006,
Ce coilt intégre I'ensemble des options identifiées comme telles dans

5.2. PRESENTATION DES COUTS I'avant-projet technigue.
5.2.1. Codt des infrastructures et du systéme de transport (hors 5.2.2. Codt du matériel roulant
matériel roulant)
Le coit d'acquisition du matériel roulant sera connu & lissue de la
Le coit des infrastructures et du systeme de transport (hors matériel procédure d'achat actuellement en cours.
roulant) de I'opération de tramway Chatillon — Vélizy - Viroflay est estimé &
391,83 M€ HT (CE 01/2006). 5.2.3. Codt des correspondances souterraines a Viroflay rive

gauche et & Viroflay rive droite

Ce colt se décompose ainsi :
Les projets de correspondances souterraines entre les stations du

- Maitrise d'ouvrage Conseil Général des Hauts-de-Seine 113,51 M€ lram\rav t_atlles gares ferroviaires de Viroflay ne font pas partie du présent
avant-projet.
Acquisitions fonciéres 18,28 ME Elles ont été estimées (y compris aléas et imprévus, maftrise d'oeuvre et
Travaux 75,00 ME maiftrise d'ouvrage) en mai 2004 par la SNCF, dans le cadre d'études
Provision pour aléas et imprévus 7,50 M€ préliminaires :
Maitrise d'ceuvre 5,78 M€ - a7 000000 € HT pour « Viroflay rive gauche »,
Maitrise d'ouvrage 3,09 M€ - &3000 000 € HT pour « Viroflay rive droite ».
Coordination des maftrises d'ouvrage 2,74 ME
Communication 1,13 ME
5.3. FINANCEMENT
- Maitrise d'ouvrage Conseil Général des Yvelines 160,51 M€
Le plan de financement sera défini dans les conventions de financement.
Acquisitions fonciéres 14,52 M€
Travaux 109,47 M€
Provision pour aléas et imprévus 17,90 ME
Maitrise d'ceuvre 8,50 ME
Maitrise d'ouvrage 747 ME
Communication 1,64 ME
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ANNEXE B

www.cdep-bus.org/ecrire/upload/PV175_IV_4.PDF

RATP — département bus
comité départemental économique et professionnel
séance du 20 juillet 2005

extrait du procés verbal N°175
page 76
Intervention du président du comité

Je vais vous dire une chose : sur le Translohr, la RATP a été la premiére a émettre
des doutes auprés des décideurs. Mais les doutes ou les avis trés mitigés de la
RATP n'ont pas été retenus parce que les élus locaux voulaient un Translohr.
Comme ce n'est pas nous qui décidons, soit nous acceptions la décision des élus,
soit nous le laissions confier a quelqu'un d'autre. Nous avons donc décidé de

I'accepter plutdt que ce soit quelqu'un d'autre qui I'exploite. Nous ne sommes pas du
tout convaincu par le translohr.


http://www.cdep-bus.org/ecrire/upload/PV175_IV_4.PDF

ANNEXE C

Enquéte publique en vue de la réalisation du projet de tramway
SAINT-DENIS — EPINAY - VILLETANEUSE
conclusions de la page 94 a 96
du rapport du commissaire enquéteur de mai 2007
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Le terrain de basket dans sa nouwvelle configuration peut servir également de terrain
d'entrainement au foot et au hand-hall.

7.5.3.3.3.Les impacts sur le parking

Le parking comporte actuellement 56 places de stationnement (20 le long du passage et 2x18
groupées). L'accés véhicules depuis la rue de la poterie se situe au Nord. L"impact du tracé du
tramway aura pour effet de supprimer 20 places de stationnement.

La proposition de réaménagement du parking est faite dans le souci de retrouver le maximum
de places de stationnement,

Il est donc possible de restituer 41 places de stationnement en conservant une allée vide de
vehicules garés le long des batiments,

La nécessité de restitner cex 15 places fera UVobjet d'une concerfation avec les habitanis.
Sous rdserve de lo nécessitd de cette restitution, une provision est dores et déja intégré an
buiget de "opéravion.

7.54. Sur le choix du mode de roulement

Le projet de ligne de tramway "Saint-Denis - Epinay-sur-Seine - Villetaneuse™ (SDEV -
Tram'Y) a été envisagé un moment sans que le mode de roulement. "fer” ou “pneu”™ soit
défini, notamment lors de Tapprobation du schéma de principe de l'opération en février 2003,
En tant que maitre d'ouvrage du systéme de transport, la RATP a rapidement éé conduite a
évaluer les avantages et inconvénients des deux modes de roulement. C'est aprés instruction
de cette question et débat au sein de la commission de suivi STIF du # janvier 2004 que le
mode de roulement "fer" a été retenu pour la suite de l'opértion.

Plusieurs rmisons ont conduit § cette décision ;

La capacité de transport de la ligne : 'évaluation du trafic de super-pointe de la ligne
Tram'Y au point le plos critique nécessite une offre de mansport de 1850
vovageurs/heure/sens. Cette offre de transport est 4 réaliser sur antenne d'Epinay-sur-Seine
avec un intervalle minimum de six minutes. Le seul constructeur de tramway sur pneus
réversible {Lohr} propose un véhicule, Translohr STES, d'une capacité de 192 passagers
permettant ainsi une offre de transport de 1920 voyageurs/heure/sens avec un intervalle de six
minutes, Alors que Pexpérience montre que PefMTet tramway conduit & terme & des trafics plus
importants que ceux qui étaient prévus, le risque d'une saturation de la ligne SDEV aprés sa
misc on sorvice avoee 1o matéricl "pncu”™ a fait pecfircr o maténicl "for™ dont la capacite cst
supérieure pour une longueur de véhicule plus courte. En outre les spécifications RATP
concernant le matériel roulant exigent une capacité “supérieure 4 deux cents passagers” (4
VOVHZEUrS au me).

La marge capacitaire disponible avec du matériel & roulement fer constituera un atout
apprécié des voyageurs en cas d'aléas dans la régularité d'exploitation qui peuvent plus
facilement apparaitre dans ce cas d'une ligne a branches.

Comuis ssom o engmétes congoi : Koger Lek Clade Kacher, Amaud de la Chaise Page 847174
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L'encombrement du Translohr : le matériel Translohr "pneu”, seul véhicule comparable au
matériel "fer" standard, a une largeur imposée de 2.20 m. L'emprise nécessaire sur la voie
publique du matériel "pneu” est cependant la méme que celle du matériel "fer” en raison des
marges supérieures 4 prendie en comple en mison du nesde de roulement “poeu”. Pour ol
une capacité de transport s'approchant de la demande estimée, il est nécessaire d'envisager des
vehicules "pnen” de 40 m de long et des stations encore plus longues (rampes dacceés PMR).
Ce supplément de longueur d’environ 8m augmente la contrainte exercée par le passage du
tamway dans la gestion des carrefours pour écouler les autres flux de circulation, et une plus
grande difficulté 4 insérer les stations dans le contexte urbain. Ce point vient en défaveur du
matériel “pneu”.

Le risque industriel : le seul constructeur proposant du maténel “pneu” réversible (présence
de loge de conduite & chaque extrémité de la rame qui évite les boucles de retournement au
terminus) et ayvant ung capacite de transpont impontante est Lohr avec son viehicule Translohr
STES. En 2003, ce véhicule n'existait qu'au stade des émdes sans gqu'un prototype n'ait éé
réalisé. Cn 2007 ce matériel n'est toujours pas en exploitation, sur aucun réseau de transport
public. La réalisation du Translohr STES, nécessitera donc de poursuivre les études et une
phase de mise au point, ¢¢ qui augmente le risque « planning » par rappon 4 des gammes de
matériels déja commercialisés. De plus, et bien que cette situation puisse évoluer plus
favorablement, actuellement le fait qu'un seul constructeur propose un tramway "pneu” est
consideré comme un risque important pour la pérennité de Pexploitation de la ligne dont le
mode de guidage sera aussi dépendant du constructeur unique.. ces points font préférer le
mode "fer" au mode "pnen”.

Le mode de guidage : le framway “pneu” est guidé par un rail central et nécessite deux pistes
de roulement pour les pneumatiques, ce qui limite les parties engazonnables de la plate-forme
lorsque ce traitement est souhaité, Le rail de guidage implique également des appareils de
voie particuliers qui deivent tous étre motorisés,

Le bruit et les vibrations du tramway “pnen”™ @ un des avantages supposés du tramway
"pneu" serait son faible bruit et les moindres vibrations transmises aux immeubles nveraimns.

Concemnant le bruit, la différence entre le mode “fer” et pneu® est négligeable. Le bruit de
roulement dun tramway circulant & vitesse méme modérde (50 kmh) est faible .
L'expérience montre que pour certains types de tramway sur pneus - différents de celui qui
€tait pressenti - le bruit est au contraire relativement important en raison dun contact véhicule
x rail de guidage fortement sollicité, Pour les tramways, le bruit est plus lié aux équipements
sités en toiture comme les compresseurs (AC) ou les thyristors ; ces sources sonofes sont

indépendantes du mode de roulement,

Concernant les vibrations, il est clair que la transmission des vibrations du véhicule vers

Cuinmissan A eopeiies cougoinies . Rogen Lelomams, Clunke Koo, Aumand de la Cliaase Fapn %5174
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l'environnement proche est plus faible avec un véhicule sur pneus qu'avec un roulement
« fer ». Pour compenser cet écart, les poses de voie anti-vibratiles réduisent les transmissions
de vibrations des maiériels "fer” aux immeubles situés 4 proximité immédiate de la ligne. De
ce point de vue et en cas de la mise en cuvre de cette pose de voie plus cotteuse, le
roulement "pnen” n'apponte pas d'avantage sensible par rapport au roulement “fer”.

La ligne Tram'Y et la ligne T1 : les deux lignes Tram'Y et T1 se croisent au niveau de la
gare de Saint-Denis, Les projets de prolongements de la ligne T1 entrainent une saturation du
dépit de Bobigny ol est remisé le parc de tamways de cette ligne. Retenir le mode de
roulement "fer” pour la ligne Tram’Y permet d'envisager unc utilisation du dépdt et des
infrastructures de maintenance de cette nouvelle ligne pour entretenir des véhicules de la
ligne T1 étendue vers I'Cuest, moyennant une commumication 4 réaliser entre les deux lignes
T1 et Tram’Y, Les synergies porteuses d’économies, pouvant ainsi se développer entre les
infrastruchires de maintenance et de remisage des deux hgnes, ont ¢ une des pnncipales
raisons qui a justifie le choix du mode de roulement "fer”.

L'étude de tous les points de comparaison entre les deux modes de roulement “fer™ et “pneu”™
dans le cadre de I'opération Tram'Y a conduit 4 retenir un maténel classique a roulement “fer”
minimisant le risque projet et le colt de l'opération.

En conclusion, la stranégie d*acquisition et de maintenance du matériel roulant, I"évolutivig
de la capacité de transport, le bilan des colis prévisionnels, la synergie entre installations
avec une interopérabilité des lignes, ont été des thémes décisifs pour privilégier le choix du
mode de roulement fer,

Les préoccupations vis 4 vis d'une dépendance i une technologie particuliére, celles relatives
d Deffritement des avantages escomptés lors de I'émergence de la filiére « pneus » et des
sujets plus variés comme la diversitg de waitement qualitatif de la plate-forme ou la plus
grande fragilité d'exploitation d'une ligne & fourche, ont conforté 1'intérét du mode « fer»
plus compact et plus capacitaire pour des impacts environnementaux comparables,

8. Les thémes généranx retenus par la commission d'enquéte

La commission d'enquéte unanime a considéré que les thémes généraux suivants refletent
bien des préoceupations de nature générales concemnant le projet.

81 Enguéte DUP
o  Théme 1, le tracé de la ligne,
o Théme 2, la complémentarité du maillage,
# Théme 3, les circulations douces,
e  Théme 4, lc stationnement,
e Théme 5, les accés des riverains,

Comuuissecn 1 coguedios congoinies ; Koger Lobosasm, Clande Kecher, Aommand de la Chaise Fape #671Td



ANNEXE D

photos de déraillement du translohr



2 octobre 2006 déraillement du translohr a Clermont Ferrand



cnsphoto

20 aodt 2007 déraillement du translohr a Tainjin

Tragedia sfiorata. In Stazione deraglia su uno scambio, shanda e sale sul marciapiede pieno di gente

Il tram distrugge un semaforo
esplode un finestrino, un ferito

© Nell'impatto vetriin
frantumietraumacra-
nico per un passeggero
E panico nel convoglio

FrancescoPatane
francesco.patane@epalis.sm

wmm Tragedia sfiorata ieri po-
meriggio poco dopo le 1% in
piazzale Stazione: il tram nu-
mero 04 deraglia, shanda, sale
sul marciapiede, travolge un
cartello stradale, poi un sema-
foro sfiorai passantiearrestala
sua corsa dopo una decina di
metri con il vagone di coda pe-
santemente danneggiato, una
vetrata in frantumi e un immi-
grato nigeriano ferito alla testa.

NON C'E PACE per il serpentone
blu della Lohr, a meno di due
mesi dall'inangurazione trion-
fale in Prato e con all‘attivo gid
due useitedirotaia alla Guizzae
in via Belludi, ieri & arrivato il
primo incidentecon il mezzo se-
riamente danneggiato, ma so-
prattutto con un ferito frai pas-
seggeri. A quanto si apprende
dalle prime verifiche, la causa
sarebbe un cubetto di porfido fi-
nito nelle rotaie proprio in mez-
zo ad unno scambio. Ipotesi
questa che lascia qualche dub-
bio visto che una delle modifi-

chedopo i primi agli ti
& stata proprio una sorta di
spazzola anteriore che pulisce
la rotaia dagli oggetti che pos-
sono far deragliare il tram.
Sono le 18.04 quando il con-
voglionumero 4 affronta lacur-
va che da piazzale Stazione im-
‘mette su corso del Popolo in di-
rezione Sud. Tl tram pieno di
‘passeggeri & appena partito dal
capolinea e dal racconto dei te-
stimoni 8i ferma una primavol-
ta al semaforo di piazzale Sta-
zione, Dopo gqualche metro nuo-
vo arresto per dare la preceden-
za ad un autobus dell’Aps. Poi
riparte, affrontalacurvaabassa
velocitd e non appena la prima

La causa un cubetto di porfido
incastrato fra due carrozze

L'allarme ignorato
=s ¢ll mezzo coinvolto nel-

sato sopra uno scambioeli
si&“puntato”. A quel punto

tato ri

indove & stato sollevato da
terra. Itecnici hanne indivi-
duatola causa dels: ro:
un cubettodiporfidosiera
incastrato sulla gomma dei
“soffietti” delle carrozze.
Nellasuacorsail tram é pas-

il io si@ fermato per-
ché & scattato il meccani-
smo disicurezzache harico-
nosciuto 'oggetto sottoil
tram. || personale di bordo
hainterpretato l'allarme co-
me rotaia sporca o falso con-
tatto e quindiha proseguito.

FOSSELLAGENTILING
e

i Popolo

delle tre carrozze conclude la
curva, accelera. B in quest'atti-
mo che nel terzo vagone, guello
i eoda succede 'impensabile:
un rumote metallieo estridente
si avverte in carrozza, seguito
da un tonfo sordo. Il tram de-
raglia nella terza carrozza in
piena accelerazione: la forza
centritugafasbandareilvagone
posteriore che prima shatte su
un cartello stradale, poi sale sul
marciapiede, proprio all‘altez-
2a di un passaggio pedonale,
travolge un semaforo. L'impat-
to con quest nltimo provoca l'e-
splosione di un finestrino pano-

ramico disinistra. In carrozza &
il panico, i vetri colpiscono i
passeggeri. lo schianto ferisce
un nigeriano seduto a fianco al-
lavetrata. [lmezzo si arresta po-
chimetridopo, la gente urlaesi
accalea alle uscite. Pochiminuti
esul posto arriva un ambulanza
del Suem e tre pattuglie della
polizia municipale. Fortunata-
mente il ferito ha subite soltan-
10 Un ranma cranico € uno -
racico. Ma se in quel momento
sul marciapiede ci fosse stato
qualeuno in attesa di attraver-
sare la strada, il bilancio sareb-
bestato ben piil grave.m
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ANNEXE E

cours de justice des communautés européennes

Recours introduit le 19 septembre 2007 - Commission des Communautés européennes/République italienne
(Affaire C-437/07)
Langue de procédure: I'italien
Parties
Partie requérante: Commission des Communautés européennes (représentants: C. Zadra et D. Kukovec, agents) |
Partie défenderesse: Républigue italienne
Conclusions de la partie requérante |

Constater gue, le Comune di L'Aguila (commune de L'Aquila) ayant attribué un marché public de travaux portant sur la conception et la
réalisation d'un tramway sur pneus pour le transport public de masse dans la ville de L'Aquila selon une procédure, telle que celle du
"financement de projet”, qui vise l'attribution d'une concession de travaux, et ledit Comune ayant procédé a une medification de|
l'avant-projet de base de |'appel & concurrence postérieurement & la publication de l'avis, la Républigue italienne a manqué aux
obligations imposées par la directive 93/37/CEE du Conseil, du 14 juin 1993, portant coordination des procédures de passation des
marchés publics de travaux l, et notamment ses articles 7 et 11, ainsi que par les articles 43 CE et 49 CE et les principes de
transparence et de non-discrimination qui en sont le corollaire;

condamner la Républigue italienne aux dépens. i
Moyens et principaux arguments |

Le Comune di L'Aquila a attribué un marché public de travaux portant sur la conception et la réalisation d'un tramway SUF pReus pour
le transport public de masse dans la ville de L'Aguila en recourant a la procédure du "financement de projet”, qui vise I'attribution d'une
concession de travaux et non pas celle d'un marché de travaux. Ledit Comune a en outre procédé postérieurement a la publication de|
I'avis & une modification de |'avant-projet retenu a la base de I'appel a concurrence.

Selon la Commission, la convention passée entre le Comune di L'Aquila et le groupement promoteur de |'ouvrage dans ce cadre
constitue un marché public de travaux au sens du droit communautaire. Par conséguent, la passation de ce marché en recourant a une
procédure, telle que celle du "financement de projet”, qui vise l'attribution d'une concession de travaux, est contraire aux régles
prévues par la directive 93/37, et notamment a ses articles 7 et 11. En outre, la modification de I'avant-projet de base de I'appel é:
concurrence, effectuée postérieurement a la publication de I'avis, est contraire aux principes de transparence et de non-discrimination,|
sur lesquels se fondent la liberté d'établissement et la libre prestation des services visées aux articles 43 CE et 49 CE. |

|
|
1.3J0L 199, p. 54. |



